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8) Der Pregel mit seinen Neben- und Ausflissen in das kurische und frische Haff.
(Unter Hinweisung auf die betreffenden Sectionen von Reymann’s Special-Karte und mit Zeichnungen auf Blatt D und E im Text.)

Allgemeine Beschreibung.

Die Quellen des Pregelstromes finden sich s#mmtlich auf
preufsischem Gebiete an der Grenze von Ostpreufsen gegen
Rulsland.

Zunichst bilden die Pissa, ein Ausfluls aus dem Wylsty-
ten-See, und die Rominte mit einigen andern kleinen Wasser-
lgufen aus der Rominter Haide nach ihrer Vereinigung bei
Gumbinnen die gréfsere Pissa bis etwa 1 Meile oberhalb In-
sterburg, wo die weitere Vereinigung mit der von Siiden her-
kommenden Angerapp, einem Ausflufs aus dem Mauer-See
bei Angerburg, stattfindet.

Nachdem endlich unmittelbar unterhalb Insterburg die von
Noxd-Ost herkommende Inster mit mehreren kleinen Bichen
hinzugetreten ist, fihrt das Wasser den Namen Pregel. Die
Pigsa ist 8 Meilen, die Angerapp 12 Meilen und die Inster
14 Meilen lang,

Im Regierungsbezirk Gumbinnén miinden in den Pregel
ein: rechtsseitig der 4% Mejlen lange Droje-Bach, linksseitig
bei Simonen, die 5 Meilen lange etwas bedeutendere Auxinne
und an der Grenze zwischen dem Gumbinner und Konigsber-
ger Regierungsbezirk der 3% Meilen lange Auer-Graben.

Im Regierungsbezirk Konigsberg erhilt der Pregel den
bedeutendsten Zuflufs durch die etwa 24 Meilen lange, von
‘Wehlau aufwiirts bis Schippenbeil schiffbare, dann aber nur
fléfsbare, von Hohenstein. siidlich herkommende Alle bei Weh-
lau, wihrend die iibrigen Zufliisse von Rechts und Links nur
in kleinen unbedeutenden. Bichen: bestehen.

Bei Tapiau theilt sich der Strom. Unter dem Namen
Deime fiihrt ein Theil rechis nach Labiau in das kurische
Haff, wihrend der andere, den Namen Pregel beibehaltend,
nach Konigsberg und bei Holstein' in das frische Haff geht;
ersterer -ist 53 Meilen, letzterer 61 Meilen lang.

Die Zuflisse des Pregels sind meistens tief in das Terrain,
bis 100 Fuls tief, eingeschnitten, und insbesondere sind die
Einschnpitte der Angerapp und der Alle tief.

Das Pregelthal hat von Insterburg ab bis zur Regierungs--

*) Vergl. Jahrg., 1864, Seite 867 und Anmerkung.

bezirksgrenze eine Breite bis zu 400 Ruthen und erweitert
sich abwirts zum Theil auf das doppelte Maafs.

Der Thalgrund besteht meistens aus Wiesen, welche in
Folge der Inundation iippigen Graswuchs liefern.

Gefille-Verhidltnisse.

Der Pregel fliefst von Osten nach Westen.

Die von Stiden herkommenden Zufltisse haben bei der
hohen Lage Masurens, wo sie entspringen, starke Gefiille.

Nach dem von Miinchmeier im August und September
1847 ausgefiihrten Nivellement betrigt das Gefille des Pre-
gels auf der Strecke von Insterburg bis zur Regierungsbezirks-
grenze auf 7842 Ruthen Linge, 20,64 Fufs, auf 100 Ruthen
also durchschnittlich 3,15 Zoll.

Den einzelnen Strecken nach vertheilt sich dasselbe:

a. von der Angerapp-Briicke bei Insterburg bis zum Ober-
wasser der Schiffsschleuse bei Gr. Bubainen auf 3200 Ru-
then, 3,89 Fufs, oder 1,47 Zoll auf 100 Ruthen;

b. Unterschied zwischen Ober- und Unterwasser an der ge-
dachten Schleuse 7,97 Fufs; und

c. vom Unterwasser bis zur Bezirksgrenze auf 4642 Ruthen,
8,71 Fuls, oder 2,27 Zoll auf 100 Ruthen.

Aus dem Nivellement von Suchau (November 1846 bei 5
Fufs 11 Zoll Wasserstand amTaplacker Pegel) wird entnommen:
Gumbinner Grenze

Callehnen 1847,6 Ruthen, 2,284 Fuls Fall,
Taplacken 11975  ,  dus o, "
Petersdorf 1998, 1,950 »

. . (14953 , O »
Wehlau Ziegelei i 12140 Loss ;
‘Wehlau Stadt 489,6 0,492 ”

=

Summa 8088,3 Ruthen, 7,866 Fufs Fall,
oder pro 100 Ruthen, 1,1 Zoll.
Wehlau-Sanditten 1485 Ruthen, 0,576 Fafs. -
* Schaberau 1516 w 0827
- Tapiau 1281 , O3
Summa 4282,1 Ruthen, 1,216 Fufs
oder pro 100 Ruthen, 0,3 Zoll.
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Tapiau-Zimmau 1664 Ruthen, 0,121 Fufs.
Cremitten 14143 0,069
Popelken 13336 0,218

Summa 4410,9 Ruthen, 0,406 Fufs
oder pro 100 Ruthen, 0,11 Zoll.,

Aus dem Nivellement von Kickton (October 1847 bei
4 Fuls 10 Zoll Wasser am Deime-Pegel bei Tapiau):

Popelken-Schlangenkrug 3655 Ruthen, 0,60 Fuls.

Palmburg 2503 n 089
Summa 6458 Ruthen, 0,9 Fufs.

Palmkrug-Koénigsberg (Littaner Baum-Pegel 1437 Ruthen,
0,1 Fufs Steigen). (Haff-Stau.)

Null Littauer-Baumpegel liegt 7% Zoll am Kénigsberger
Hauptpegel. Die Richtigkeit des Nivellements auf der Strecke
vor Konigsberg wird aber angezweifelt und wird sogar ein
Fehler von 1 Fuls vermuthet. Bezfiglich der Hohenlagen der
Pegel in den verschiedenen Orten und der Wasserstinde an
denselben wird angegeben:

Null Pillauer Lootsen - Pegel liegt 3,s Fuls Neufahrwasser-
Pegel,

Null Konigsberger Haupt-Pegel 3,75 Fufs daselbst,

Null Canal-Pegel bei Lotzen zwischen Lédventin- und
Mauer-See, aus welchem, wie oben angegeben, die Angerapp
bei Angerburg abflie(st, 381,94 Fuls.

In Pillau kleinstes Wasser 4 Fuls 8 Zoll,

»

mittel s 1 5 6 4
héchstes » 10 5, 9
In Kdnigsberg kleinstes Wasser 4 Fufs 10 Zoll,
mittel n 8 4
héchstes w 15

1801 soll dasselbe sogar auf 16 Fufs gestanden haben.
Die Niederung bei Kénigsberg liegt auf 9 Fuls.

Theilweise sind Sommerverwallungen oberhalb Konigs-
berg bis zu 104 Fufs am Pegel vorhanden und wird die An-
lage dergleichen in dieser Hohe auch ferner gestattet.

Bei Tapiau kleinstes Wasser 2 Fuls 11 Zoll,

mittel s D
hochstes ., 15 , 10 , (10.April1829),
es sollen sogar 18 Fufs vorgekommen sein.

Die Niederung liegt auf 12 Fuls.

In der Deime bei Labiau betrug das

kleinste Wasser 3 Fuls 1 Zoll,
mittel w D
héchstes s 11 4 6  (1829).
An der Alle-Briicke bei Wehlau sind die Wasserstéinde
erst seit 1853 sicher notirt:
das kleinste Wasser 1 Fuls 5 Zoll (1862),
mittel s D5 4, 4r,
hgchstes » 17 , 10, (1862).
An der Pregel-Briicke bei Wehlau sind die Wasserstinde
erst seit 1856 zuverlissig notirt, und es betrug daselbst:
das kleinste Wasser 1 Fuls 11 Zoll (1863),
mittel - ., .5 , 2% ,
hdchstes , 18 , 2 ., (1862)

Im Pegel bei Insterburg stand das kleinste Wasser am
6ten September 1841 auf 1 Fufs, spiiter ist dasselbe jedoch
nicht unter 1 Fuls 5 Zoll gefallen.

Das Mittelwasser berechnet sich anf 4 Fufs.

Das héchste Wasser am 7ten Mirz 1850 stand auf 18
Fuls 6 Zoll. ’ :

Der Thalgrund liegt auf 14 Fuls.

Theilweise sind Sommerverwallungen, jedoch ohne Zusam-
menhang vorhanden.

Wassermengen.

Am 4ten April 1862 bei einem Wasserstande von 14 Fuls
8 Zoll am Deime-Pegel bei Tapiau wurde unterhalb Tapiau,
also unterhalb des Abgangs der Deime, im Flufsbette eine
durchschnittliche Geschwindigkeit von 4,51 Fuls, seitwiirts da-
gegen auf der Niederung nur von 1,32 Fuls beobachtet.

Diese Geeschwindigkeiten sind mit grolser Wahrscheinlich-
keit als die grofstmoglichen anzunehmen, weil die Umstiinde,
starker Andrang von oben und niedriger Wasserstand im
Haffe, dem Wasserabflusse besonders giinstig waren.

Fir den 1829 stattgehabten griéfsten Wasserstand von
15 Fals 10 Zoll wurde das Profil des Flufsbettes auf 5194
OFufs und das der inundirten Niederung zu 10356 [1Fufs
ermittelt, so dafs unter Beibehaltung der oben angegebenen
grifsten Durchschnittsgeschwindigkeiten von 4,51 resp. 1,82
Fufs eine grofste Wassermenge von 42273 Cub. -Fuls
pro Sec. sich berechnet.

Fiir die Deime wurden ebenfalls
bei Tapiau fiir denselben Wasserstand
von 5 Fuls 10 Zoll .
ermittelt; es stellt sich daher die
grofste Pregelwassermenge oberhalb
des Deime- Abgangs auf Summa: 58027 Cub.-Fufs.

Bei einem kleinen Wasserstande des Pregels, Anfangs
Juli 1858, wo das Wasser stand:
am Pegel zu Taplacken

15754 Cub.-Fufs

{ Fuls 10 Zoll

an der Pregel-Briicke bei Wehlaw 2 , 9%
an der Alle-Briicke bei Wehlau 2 , 8%
und an der

Deime- (Institut) Briicke bei Tapiau 4 ,, 6

wurden die Wassermengen ermittelt:
an der Taplacker Briicke zu
an der Wehlauer Pregel-Briicke 303 Cub.-Fufs,
" »  Alle-Briicke . 636 »
unterhalb Wehlau alsc . 939 Cub. -Fuls,
der Deime bei Tapiau . 581 Cub. -Fufs,
des Pregels daselbst
unterhalb des Deime-Abgangs 452 Cub.-Fufs,
des Pregels daher oberhalb des Deimethales 1083 Cub.-Fuls.
Das Flulsgebiet des Pregels mit seinen Zuflissen kann
im Regierungsbezirk Gumbinnen auf circa 100 dMeilen und
im Ganzen auf ¢. 200 [d Meilen, das Deime-~Gebiet ausgeschlos-
sen, angenommen werden. Die jéhrlichen Niederschlige wer-
den zu 23,3 Zoll Héhe angegeben, von denen 6,2 Zoll wirklich
abgefiibrt werden.
Der Eisgang auf dem Pregel und auf der Deime ist mei-
stens unschéidlich, zerstérend wirkt derselbe aber mitunter in
der Alle bei Wehlau.

295 Cub.-Fuls,

Bricken.

In der Stadt Konigsberg ist der Pregel fiir die gewdbn-
liche Passage Tmal tiberbrlickt; zur Verbindung der Ostbahn
mit der kiirzlich erffneten Kinigsberg-Pillaner Eisenbahn be-
findet sich aber gegenwiirtig noch eine Eisenbahnbriicke mit
einer Drehbriicke in Ausfiibrung.

Die Briicken iiber den siidlichen Pregelarm in K6nigsberg
haben grofse Klappen zum Durchlassen der Seeschiffe, die
Briicken iiber den nérdlichen Pregelarm dagegen sind nur
mit Mastenklappen versehen.

Im Uebrigen fiibren tiber den Pregel: die Briicke bei
Wehlau von 870 Euls Liinge mit 21 Oeffnungen, von denen
die Durchfahrt 27% Fuls lichte Weite hat, die Briicke bei Ta-
placken von 500 Fufs Linge mit 13 Oeffoungen, die Briicke
bei Gr. Bubainen mit 8 Oeffoungen; alle diese sind von Holz
construirt.

3*
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Die Bubainer Briicke, unterhalb welcher sich ein festes
Wehr befindet, wird durch einen Canal umgangen, in welchem
die schon erwihnte Schleuse liegt. Ueber die Schleuse fiibrt
eine Drehbriicke.

Die Briicke iiber die Angerapp bei Insterburg hat zwei
massive Mittelpfeiler zwischen zwei ebenfalls massiven Stirn-
pfeilern, ist aber in der Bahn auch von Holz erbaut.

Im Zusammenhange mit den in Ausfithrung begriffenen,
den Eriedlinder und Labiauer Kreis verbindenden Kreis-Chaus-
seen wird der Bau einer Briicke bei Tapiau beabsichtigt, zu-
gleich zur Sicherung der Verbindung der rechten Uferseite
mit der auf dem linken Ufer, der Stadt Tapiau gegeniiberlie-
genden Station der Konigsberg-Eydtluhner Eisenbahn.

Bei Linkehnen, Tapiau und in der neuen Kreis-Chaussee
zwischen Simonen und Norkitten bestehen Prahmfibren.

Die Prahmfihre bei Nettinen, Insterburg gegeniiber, ist
nach Anlage der Kreis-Chaussee eingegangen.

Die Regulirung des Pregels.

Wesentliche Verinderungen sind in diesem Jahrhunderte
im Laufe des Stromes nicht vorgekommen, obwohl die mei-
stens aus Lehm- und Schlickboden bestehenden Niederungen
dieselben von Natur leicht zngelassen haben wiirden.

Die untere Stromstrecke ausgenommen, besteht das Grund-
bett aus Sand und Kies, auch kommen in demselben steinigte
sehr feste Stellen vor, in welchen eine Vertiefung durch Buh-
nen allein nicht erreicht werden kann, und mit Baggerungen
nachgeholfen werden mufs.

Im Regierungsbezirk Gumbinnen, von Insterburg abwirts,
ist seit dem Jahre 1850 mit der Regulirung des Stromes durch
Bubnenwerke in ausgedehnter Weise vorgegangen und jetzt
schon so viel erreicht, dafs bel einem Wasserstande von 3
Fufs am Insterburg Pegel 3% Fuls tief geladene: Fahrzeuge
fast tberall gehen kénnen.

Von weiterer Schiffbarmachung des Pregels héher hinauf
wird abgesehen, und es bleiben die Angerapp, Rominte und
Pissa nur fléfsbar fiir loses Fléfsholz.

Die ausgefiihrten Buhnen bestehen aus Faschinen-Pack-
werk und sind inclinant in einem Winkel von etwa 75 Grad
gegen die Stromrichtung angelegt. Sie haben einftifsige Dos-
sirung und 8 Fufs Kronenbreite. Die Kopfe derselben liegen
anf dem Wasserstande von 5 Fuls Insterburger Pegel und rei-
chen die Wurzeln bis auf 8 Fuls hinauf. Die Kronen erhalten
Spreutlagen von Weiden.

Zur Sicherung der Werke werden vor den Kopfen huf-
eisenférmige circa 1 Fuls starke Senklagen mit einer 3 fiilsig
dossirten Steinbeschiittung angelegt, tiber Wasser wird dage-
gen Pflaster von mdglichst grofsen Steinen gefertigt.

Die normale Breite des Flusses ist zu 6 Ruthen angenom-
men und die Bubnen liegen in den Wurzeln in der Regel in
Entfernungen von 12 Ruthen von einander. In starken Kriim-
mungen werden zwischen denselben noch Schlickfiinge ange-
legt. Die Ufer zwischen den Buhnen werden abgeboscht und
mit Weiden bepflanzt, Im Regierungsbezirk Koénigsberg wer-
den die Buhnen mit 9 Fufs Kronenbreite, im Uebrigen aber
ebenso wie die vorbeschriebenen ausgefiihrt; zu Senklagen und
Steinbeschiittungen derselben hat man sich jedoch aus Riick-
sicht auf die den Strom befahrenden Dampfschiffe nicht ent-
schliefsen konnen und erst versuchsweise zur Belastung der
Kopfe ein Pflaster zwischen 6 Zoll starken Pfihlen ausgefiirt.

Die Normalbreite des Stromes bis zur Taplacker Briicke
igt auf 9 Ruthen beibehalten, bis zur Wehlauer Briicke aber
auf 6 Ruthen und nach Einmiindung der Alle auf 15 Ruthen
angenommen; jedoch sind einzelne Stellen auch auf 12 Ruthen
eingeschrinkt,

Die Shhifffahrtstiefe bei Taplacken soll bis Null Taplak-

40

ker Pegel, bei Wehlau bis Null Wehlauer Pegel und bei
Tapiau bis 6 Zoll unter Null Tapiauer Deime- -Pegel reichen,
und wird danach gestrebt, dafs beim kleinsten Sommerwas-
serstand bis zur Alle-Miindung bei Wehlau tberall ein Fahr-
wasser von 3% Fufs Tiefe vorhanden ist.

Die Kronen der Buhnenképfe werden bei und unterhalb
Tapiau auf 64 Fufs Tapiauer Pegel, bei Taplacken aber nur
auf 53 Fuls Taplacker Pegel angelegt. Mit extraordinairen
Zuschiissen ist die Regulirang des Stromes durch Buhnen-
werke und Baggerungen im Regierungsbezirk Konigsberg seit
dem Jahre 1840 umfangreich in Angriff genommen, und auf
der Strecke von der Regierungsbezirksgrenze bis Langendorf
unterbalb Tapiau sind bis jetzt circa 300 Buhnen mit einem
Kostenbetrage von circa 30000 Rthlr. erbaat.

Die grofseren Nebenfliisse.

Die Inster, im Kreise Pillkallen entspringend, durchschnei-
det den siidlichen Theil des Kreises Ragnit und tritt unweit
Kneiffen in den Kreis Insterburg.

Sie hat eine Linge von 14 Meilen und von Kraupischken
bis zur Einmiindung in den Pregel auf eine Lénge von 13025
Ruthen nur ein Totalgefille von 12 Fuls 9 Zoll 4 Strich, oder
durchschnittlich 11 Zoll auf 100 Ruthen; es vertheilt sich das-
selbe aber so ungliicklich, dafs auf die untere 4175 Ruthen
lange Strecke von der Einmiindung bis zum Gute Stablacken
nur 5 Zoll oder auf 100 Ruthen nur 4 Zoll kommen.

Schon bei geringen Anschwellungen staute daher der
Pregel in das Inster-Thal hinein und es wissert sich dasselbe
oft erst im Monat Juni ab. " Die Vorschlige, welche zur Ab-
hiilfe der hieraus fiir die Landwirthschaft entstehenden Schi-
den gemacht sind, und welche darin bestehen, dafs dem Stau-
werke in der Bubainer Miihle im Pregel eine andere Einrich-
tung gegeben und das feste Wehr in eine Freischleuse ver-
wandelt werde, dafs ferner die Instermiindung durch einen
gegen den Pregel eingedeichten Canal von 13 Meilen Lénge
weiter uach unten verlegt und dafs die Inster selbst regulirt
werde, haben leider wegen der sehr bedeutenden Kosten nicht
zur Ausfilbrung gebracht werden konnen. Die Inster ist eben-
sowenig schiffbar, wie die folgende Droje, die Auxinne und
der Auergraben.

Die Alle entspringt ndrdlich von Neidenburg bei den
Dérfern Orlau und Lahna und fliefst unter dem Namen Alle
oder Ligny durch den Lansker-See nach Allenstein, Guttstadt,
Heilsberg, beriihrt weiter die Stéidte Bartenstein, Schippen-
beil, Friedland und Allenburg und miindet bei Wehlau in den
Pregel.
‘Wesentlich verstirkt wird dieselbe durch den bei Schlp-
penbeil eintretenden Guberflufs. Die Alle fliefst meistens durch
hiigelichtes Land und ist in dem {iberwiegend aus Lehm be-
stehenden Boden 60 Fufs und dariiber tief eingeschnitten.
Erst unterhalb Friedland werden die Ufer flacher und ver-
breitert sich das Thal. \

Dag Gefille der Alle ist gemessen:
vonHeilsbergbisBartenstein, 8314Rauth., 64,12 Fufs 1mGanzen,

proMeile also « v v v v v i i e e v+ . 15,49 Fuls,

- Schippenbeil, 5900 - 31,9 -

e i e e e e e 10,83 -
- Friedland, 9279 - 4781 -

- - e e e e e e e e e e 10,30 -

- Allenburger

Briicke, 8025 - 24,2 -

6,05 -

.....................

Summamh.
Gefille im Ganzen 168,14Fufls
im Durchschnitt pro Meile 10,66 Fuls,

oder 6,4 Zoll pro 100 Ruthen.
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Dasselbe ist in Folge der verschiedenartigen, zum Theil
sehr steinigen Beschaffenheit des Flufsbettes sehr unregel-
milsig vertheilt.

Stellen, in denen sich das Gefille concentrirt und beson-
ders stark wird, werden Brafsten genannt.

Die stirksten Gefille finden sich oberhalb der Barten-
steiner Briicke, 3,2¢ Fufs auf 100 Ruthen, unterhalb Schip-
penbeil in der Drei-Allen-Bralst 2,54« Fuls auf 100 Ruthen
und unterhalb Schippenbeil in der Mertensdorfer Brafst 3,327 Fuls
auf 200 Ruthen. Von der Allenburger Briicke (bei Schallen)
abwiirts betrigt das Gefille:
von Schallen bis Leifsiner Briicke auf 1670 Ruthen 4,66 Fulfs,

- bis Pinnauer Schiffs-
schleuse auf 4420 - 1,08 -
das Geefille an dieser Schleuse bei ei-
nem Wasserstande von 9,82 Fuls an
der Grundschlense und 8,05 Fuls an »
der Wehlauer Briicke . ... .... — - 1000 -
bis' zur Wehlauer Briicke auf , . . . . 180 - 0,29 -
im Ganzen also auf 6270 Ruthen 13,03 Fufs,
oder im Durchschnitt pro 100 Ruthen nahezu 2,5 Zoll.

Erst seit einigen Jahren werden die Wasserstéinde an den

verschiedenen Pegeln regelmilsig notirt; es sind jedoch er-

mittelt: hochstes kleinstes
an den Pegeln Wasser

bei Bartenstein . .. ...... 8 Fufs - 0,27 Fuls,
bei Schippenbeil ... ... .. 178 - - 038 -
Der Pegel bei Schippenbeil liegt

240 Ruthen oberhalb der Gubermiin-

dung, auf welcher. Strecke die Alle

ein Gefille von 3,1 Fufs hat, .
bei Friedland . . ., . ..... 20 Fuls - 0,6 Fufs,
bei Allenburg ... ...... 0 - - 13 -
bei Wehlau (Alle-Briicke) . . . 17,83 -~ - 1,2 -

Bei kleinen Wasserstinden smd Geschwmdlgkeltsmessun-
gen mit dem Woltman’schen Fiigel ausgefiihrt, und haben sich
hiernach die 'Wassermengen ergeben:

bei Schippenbeil dicht unterhalb der Gubermiindung, bei
0,25 Fufs Wagserstand am Schippenbeiler Pegel 8. Novem-
ber 1861, zu 553 Cub.~Fufls;

ebendaselbst am 13. October 1862, bei dem Wasserstande

Schippenbeil No. 0, Friedland No. 1, zu 402 Cub.-Fufs;

- ebendaselbst am 22.September 1863, bei dem Wasserstande

Schippenbeil 4% Zoll, Friedland 10 Zoll, zu 851 Cub.-Fufs,

Verhilinisse, welche in den verschiedenen Zufliissen der Gu-
ber ibren Grund finden.

Unterhalb Friedland, am 14. October 1862 bei dem Was-

serstand von Schlppenbell No. 0. und Friedland 1 Fuls

1% Zoll, wurden ermittelt 502 Cub.-Fuls,

und endlich bei Allenburg unterhalb der Omet-Miindung
am 14. October 1862 bei dem Wasserstande Schippen-
beil No. 0., Friedland 1 Fufs 1% Zoll und Allenburg

2 Fuls 3 Zoll desgl. 520 Cub.-Fuls.

An der Alle-Briicke bei Wehlau bei einem Wasserstande
von 2 Fuls 81 Zoll ist bereits oben die Wassermenge auf
636 Cub.-Fuls angegeben.

Von Heilsberg bis Schippenbeil ist die Alle nur flsfsbar;
von Schippenbeil wird dieselbe als schiffbar betrachtet, obwohl
eine Schifffahrt auf der Strecke Schippenbeil bis Friedland
wegen der Brafsten noch nicht stattfindet, von Friedland ab
dagegen wird die Schifffahrt nur in ganz trockemen Jahren
unterbrochen.

Mit den Flufsregulirungen zur Verbesserung des Fahr-
wassers auf der Sirecke Schippenbeil bis Wehlau ist bereits

mit dem Jahre 1796 begonnen, wo dem Miihlenbesitzer Doh-
necke in Schippenbeil beziigliche Arbeiten zum Betrage von
23980 Rthlr, iibertragen wurden, und obwohl dieselben im
Laufe der Zeit jihrlich nicht unbedeutend ergiinzt werden, so
hat doch bis jetzt eine Schifffahrt iiber Friedland hinauf bis
nach Schippenbeil noch nicht erlangt werden kénnen; ob die
Schiffbarmachung aber durch Schleusenanlagen, wie sie bei
den starken oben bereits angegebenen Gefilllen als nothwen-
dig erachiet werden miissen und projectirt sind, in niichster
Zeit schon zur Ausfiihrung kommen wird, mufs dahin gestellt
bleiben.

Bezliglich der Pinnauer-Schiffschleuse hei Wehlan wird
schliefslich bemerkt, dafs dieselbe wegen ihrer Baufilligkeit
im Laufe dieses Winters abgebrochen werden mufste und der
Neubau mit Belassung des alten Kammerbodens sich gegen-
wiirtig in Holz, wie frilher, in Ausfibrung befindet. Die Liinge
derselben zwischen Ober- und Unterdrempel betriigt 114 Fuls
und die Weite zwischen den Thorsiiulen, welche frither nur 16
Fufs 4 Zoll betrag, wird auf 20 Fufs 6 Zoll vergréfsert wer-
den, so dals, wihrend bisher nur Kihne von 80 Fuls Liinge
und 40 Last Tragfihigkeit die Schleuse passiren konnten, spi-
ter Kibhne von 90 Fufs Linge und 60 Last und dariiber wer-
den durchgehen kénnen.

Der Unterdrempel liegt 3 Fuls unter dem kleinsten Was-
gser; der Oberdrempel liegt 4 Fufls 2 Zoll héher als der Un-
terdrempel.

Die Deime ist ein Arm des Pregels, welcher sich bei
Tapiau abzweigt und in das kurische Haff fiihrt,

Das Flufsthal ist von Tapian bis nahe vor Labiau durch
sanfte Hohen eingefafst und etwa 300 Ruthen breit.

Unmittelbar unterhalb Tapiau wird dasselbe von dem
Damme der Kénigsberg-Gumbinner Chaussee durchschnitten,
in welcher aufser der eigentlichen Deime-Briicke sich noch
zwei Fluthbriicken befinden. ‘

Zwischen den 1 bis 2 Fufs iiber dem gew&hnlichen Som-
merwasserstande von 3 Fufs am Labiauer Pegel liegenden
Ufern ist der Flufs etwa 10 Ruthen breit.

Das Grundbett ist meistentheils mooriger Beschaffenheit.

Von Tapiaun bis Schmerberg ist der Lauf ziemlich gerade
durch Kunst hergestellt und sollen ‘die beziiglichen Arbeiten
schon in den Jahren 1412 bis 1422 durch den Hochmeister
Kiichmeister von Sternberg zur Ausfihrung gebracht sein.

Noch sind Spuren fritherer Schleusen vorhanden, welche
aus der Besorgnifs angelegt sein mogen, dafs der Pregel bei
der kiirzeren Entfernung vom kurischen Haff als vom frischen
Haff sich dem kurischen Haff zuwenden werde.

Gegenwirtig ist der Flufslauf vollstindig frei, Von
Schmerberg bis Labiau hat derselbe viele kurze und starke
Kriimmungen.

Vor Labiau theilt sich der Flufs in zwei Arme, welche
das Schlofs und einen kleinen Theil der Stadt einschliefsen,
sich dann aber wieder vereinigen. Der rechte Arm wurde

. 1772 fiir tief gehende Fahrzeuge schiffbar gemacht. Im lin-

ken Arme unter der Schlofsbriicke befindet sich ein alter Schleu-
senboden, welcher die Tiefe desselben beschrinkt.

Bei der sehr ungilinstigen Situation des Abganges der
Deime vom Pregel bei Tapiau sind die ersten 500 Ruthen
der Deime der Versandung durch Pregelhochwasser sehr aus-
gesetzt, welche fast jihrlich durch Baggerungen fortgeriumi
werden miissen.

Aber auch an andern Stellen kommen in Folge der Dampf-
schifffabrt Verflachungen vor, welche durch Baggerungen weg-
genommen werden miissen. Die Schifffahrtstiefe ist so nor-
mirt, dafs fir die untere Strecke das Grundbett dem Null-
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punkt des Labiauer Pegels entspricht, fiir die obere Strecke
aber dasselbe noch 6 Zoll unter Null des Tapiauer Pegels liegt.

Das Gefille der Deime ist bei mittlerem Sommerwasser-
stande nur ein sehr mifsiges, sonst aber sehr verschieden nach
den Wagserstinden des Pregels bei Tapian und des kurischen
Haffes bei Labiau. An der Adler-Briicke bei Labiau kommen
unter Umstéinden Geschwindigkeiten von 6 bis 7 Fuls vor.

Ueber die von der Deime abgefithrten Wassermengen
sind bereits oben beziigliche Angaben gemacht.

Der Eisgang bringt nicht leicht erheblichen Schaden her-
vor, obwohl die Flufsbriicke bei Labiau (Adler-Briicke) nur
cine lichte Weite von 31 Fufls hat, weil sich derselbe mit
dem Wachsen des Wassers iiber die ganze Niederung ver-
breitet und dann zum grofsten Theil durch die weiten Fluth-
briicken abgeht.

Wegen niedriger Lage der Strafse ist die Adler-Briicke alg
Portalbriicke mit grofsen Klappen construirt. Die hochlie-
genden beiden Briicken bei Tapiau haben nur Mastenklappen.

Bei Péppeln wird eine Prahmfihre unterhalten.

Zur Regulirung der Deime ist aulser den oben gedach-
ten Baggerungen in neuerer Zeit nichts Wesentliches gesche-
hen, zur Sicherung der Schifffahrt bei eintretenden Inunda-
tionen ist der Flufslauf auf beiden Ufern in angemessenen
Entfernungen durch eingerammte lange 6bis8 Fufs iiber dem
Terrain stehende eichene Pfihle bezeichnet. In den Kriim-
mungen wird zur Bezeichnung der Ufer aulserdem eine Weiden-
pflanzung aufzubringen versucht.

An der Ausmiindung der Deime steben zur Bezeichnung
der Fahrt zwei Baaken, und weiter wird dieselbe durch aus-
gelegte Tonnen bezeichnet.

Das Haff ist in der Deime-Bucht ziemlich seicht und sehr
steinigen Grundes. Bei Rinderort wird eine Leuchte unter-
halten, deren Verbesserung zugleich mit Erbauung eines be-
sonderen Wirter-Etablissements fiir dies Jahr in Aussicht ge-
nommen ist. ,

Fiir die Unterhaltung der Schifffahrt aunf der Deime sind
in den Jahren 1845 -—54 im Durchschnitt jéhrlich 1000 Rthlr.,
1855—60 jahrlich 1500 Rthlr. und von da ab jihrlich 2000 Rthlr,
ausgegeben.

Fiir den Neubau der Adler-Briicke bei Labiau wurden
1842 extraordinair 3300 Rthlr. verwendet.

Die Wasserverbindung mit dem Memelstrom

mit Umgehung des kurischen Haffs fiihrt, wie aus der be-
treffenden Karte auf Blatt D zu ersehen, von Labiau aus
durch den grofsen Friedrichsgraben, durch den Seckenburger
Canal und durch die Gilge stromaufwiirts. Sie dient der Fl5-
fserei fiir russisches Bauholz nach Kénigsberg, wird aber auch
von Segel- und Dampfschiffen vielfach benutzt; letztere um-
gehen jedoch den schmalen Friedrichsgraben und machen die
Reise yon Labiau aus durch das Haff und den Nemonienstrom
aufwirts bis zum Seckenburger Canal. Friher war di¢ Gilge
von Seckenburg ab durch den kleinen Friedrichsgraben (Grei-
tuschke) weiter oberhalb mit dem Nemonienstrom verbunden;
zur Verbesserung der Schifffahrtsstralse ebenso wie zur bes-
sern Entwisserung der Linkuhner Niederung wurde indessen
1855 der kleine Friedrichsgraben coupirt und der Seckenbur-
ger Canal angelegt. : ‘

Der obere, etwa 4 Meilen lange Theil desselben von
Seckenburg bis Marienbruch besteht aus Durchstichen der in
vielen Kriimmungen fliefsenden alten Gilge; die untere eben-
falls 2 Meilen lange Strecke von Marienbruch bis zum Ne-
monjenstrome bei Wiep, der Miindung des grofsen Friedrichs-
grabens gegeniiber, ist dagegen neu gegraben.

Zur Vervollstindigung der Entwisserung der Linkuhner
Niederung sind noch spiter grofse Schépfwerke, Kreiselpum-
pen mit Dampfmaschinen, angelegt.

Die obere Strecke des Seckenburger Canals hat sich zu
einem breiten und stellenweise bis 15 Fuls tiefen Strome aus-
gebildet, in welchem die Ufer schon mehrfach durch Deck-
werke haben befestigt werden miissen. Die untere Canal-
strecke bis zum Nemonien hat eine Breite von 10 Ruthen und
bei mittlerem Wasserstande eine Tiefe von 6 bis 9 Fufs. Bei
der parallelen Lage mit dem Haffe findet in derselben nur
geringe Strémung statt. Der Canal liegt ganz in der Niede-
rung, welche moorig ist, in der Canalsohle findet sich jedoch
stellenweise festerer Boden. Auf der linken Seite liegt ein
wasserfreier Treideldamm.

Zur Regulirung der oberen Gilgestrecke von Seckenburg
bis zur Memel werden zwar Seitens der K&niglichen Regie-
rung in Gumbinnen grofse Aufwendungen gemacht, zur Ver-
besserung der starken Kriimmungen und Beseitigung der seich-
ten Stellen bleibt aber noch sehr viel zu thun iibrig. Die
etwa 34 Fuls tiefsehenden Dampfschiffe haben bei den klei-
nen Wasserstinden der vorigen Jahre ihre Fabrten nach und
von Tilsit nor mit den grofsten Zeitverlusten ausfiihren kénnen.

Die Gilge, deren Hochwassermenge oberhalb Seckenburg,
also vor ihrer Theilung, ca. 15000Cub.-Fufs betragen soll, fithrs
bei lebhafter Stromung viel Sand mit sich, welcher sich auf
der Strecke unterhalb Marienbruch ablagert. Auch die 70 Ru-
then lange Fahrt quer durch den Nemonien bis zum gro-
fsen Friedrichsgraben ist der Versandung sehr ausgesetst.
Die Unterhaltung dieser & Meilen langen unteren Canal-
strecke von Marienbruch bis zum Nemonien hat seit 1843
jéhrlich ca. 1600 Rthlr., per Ruthe Canal also etwas iiber
1 Thilr. gekostet. Aufserdem haben aber in den letzten Jah-
ren 6555 Thlr. fiir Deckwerke daselbst extraordinair aufge-
wendet werden miissen.

Der grofse Friedrichsgraben, den Nemonien mit der Deime
verbindend, wurde 1689 bis 1697 durch die Grifin Waldburg-
Truchses aus dem Hause Rautenburg angelegt. Er ist 23 Mei-
len lang und geht fast durchgingig durch Moorboden,

Je nach den Wasserstinden im Nemonien und in der
Deime entstehen schwache Strémungen nach der einen oder
andern Seite hin.

An den schmileren Stellen ist der Canal nur 5bis6 Ru-
then, an den breiteren Stellen aber 10 Ruthen breit. Die Sohle
desselben, in der Mitte wenigstens, entspricht dem Nullpunkt
des Labiauer Pegels.

Die Verschlammungen an den Seiten miissen jihrlich aus-
gebaggert werden, die Ufer werden meistens durch Flecht-
ziune gehalten, welche zum grofsen Theil doppelt iiber ein-
ander stehen. An einigen wenigen Stellen befinden sich
trocken aufgesetzte Steinmauern.

Bei Hochwasser wird selbst der Treideldamm an der un-
teren Seite des Canals tiberstaut.

Ob es gelingen wird, die in der Unterhaltung sehr kost-
spieligen Flechtziiune dureh Anlage gewdhnlicher Dossirungen
zu beseitigen und den Treideldamm zugleich in einen was-
gerfreien Communicationsweg zu verwandeln, bleibt bei den
nichf unerheblichen Kosten und den geringen Mitteln, welche
die Adjacenten zur Herstellung des Weges bieten konnen,
gehr zweifelbaft. Die Unterhaltung des Canals hat seit dem
Jahre 1840 jahrlich iiber 3000 Rthlr,, pro Ruthe also % Thir.
gekostet.

Bei Grabendorf befindet sich eine Schwimmbriicke, ein
Flofs zwischen beweglichen Anfahrten.

Gegen das Haff wird der grofse Friedrichsgraben und
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die an demselben liegenden Grehéfte durch den Haffwehrdamm
in einer Linge von 1868 Rathen geschiitzt, welcher durch-
weg zwar aus moorigem Erdboden angeschiiitet, auf der Haff-
seite aber mit Lehmboden gedeckt und mit einer Abpflasterung
in 23 fiifsiger Dossirung versehen ist. (8. Profil auf Bl D.)

Die Krone liegt 2 bis 8 Fufs iiber dem hdchsten Was-
serstande am Labiauer Pegel, hohe Wellen schlagen {iber und
das Eis schiebt sich wohl 10 Fuls hoch auf,

Die Herstellung eines 1821 entstandenen Schadens hat
die Summe von 14194 Rthlr. erfordert, im December 1843
wurde der Damm aber 8o weit fortgerissen, dafs die Wieder-
herstellung 69242 Rthlr. gekostet hat. Seit jener Zeit sind
jéhrlich etwa 600 Rthlr. auf die Unterhaltung verwendet.

Die Wassertiefe im Friedrichsgraben soll bis Null La-
biauer Pegel oder 2 Fuls 8 Zoll unter Null Wieper Pegel reichen.

Der Pregel und der Ausflufs in das frische Haff.

Etwa zwei Meilen unterhalb Tapiau theilt sich der Strom
in zwei Arme, in den alten Pregel siidlich und in den neuen
Pregel nordlich, welche bis Konigsberg ziemlich parallel laun-
fen, in Konigsberg selbst sich aber wieder vereinigen.

Der Verkehr der Seeschiffe beschrinkt sich wesentlich
auf den unteren, wieder vereinigten Pregel bis zur sogenann-
ten griinen Briicke; es kénnen dieselben aber auch auf’'dem
glidlichen Arme durch die ganze Stadt gehen.

Die Bohlwerke liegen nicht viel iiber 13 Fuls am Pegel,
werden daher bei besonders hohen Wasserstéinden tiberfluthet.

Die Unterhaltung des Pregels und der Bohlwerke in der
Stadt ist stidtische Sache.

Die Unterhaltung des Pregels unterbalb der Stadt, der
Fahrt durch das frische Haff und der Hafenanstalten in Pil-
lau hat nach der unterm 31. Januar 1812 Allerhdchsten Orts
bestiitigten Urkunde vom 14. Japuar 1811 dem Vorsteheramt
der Kaufmannschaft in Kénigsberg unter Oberaufsicht der Ko-
nigl. Regierung bis Juni 1864 obgelegen, ist von diesem Zeit-
punkte aber auf Antrag des Vorsteheramts von der Kénigl.
Regierung wieder iibernommen.

Zur Herstellung einer Fahrt fiir Seeschiffe von der Aus-
miindung des Pregels bei Holstein in die Tiefe des Haffs ha-
ben zwar von jeher Baggerungen stattgefunden, mit Hrnst ist
jedoch erst seit dem Jahre 1859 an die Ausbaggerung einer
Rinne gegangen.

Es wurden 3 Dampfbagger, jeder zum Kostenbetrage von
circa 45000 Rihlr., und 3 Bugsirbste, zum Kostenbetrage jedes
von 19000 Rthlr., sowie' die dazu ndthigen Prihme beschafft.
Fiir holzerne Prihme von 8 Schachtruthen Inbalt warden cirea
1400 Rthlr. und fiir- eiserne dergl. von circa 11 Schachtruthen
Inhalt wurden 3500 Rthlr. bezahlt.

Die Rinne ist 3850 Ruthen lang und in 4 Gingen & 5
Ruthen, also 20 Ruthen breit bis auf 14 Fufs unter Mittelwas-
ser (7% Fufs am Pillaver Pegel) ausgebaggert und, germg ver-
anschlagt sind 300000 Séhachtruthen ausgehoben.

Der Grund ist im Allgemeinen sandig und ziemlich fest,

jedoch haben sich seit Abbruch der Arbeit im Jahre 1863 an-

verschiedenen Stellen wieder einige Versandungen bis zu 11
und 141 Fufs gezeigt, welche wieder beseitigt werden miissen;
auch erfibrigt noch die jedoch nicht bedeutende Vollendung.

Im Haff betrdgt die grofste Wassertiefe 16 Fuls unter'

Mittelwasser.

Vor Pillau hat ebenfalls eine Rinne, jedoch nur auf 700
Ruthen Linge, gebaggert werden miissen. Dieselbe ist im vo-
rigen Jahre nachgeholt und bei 15 Ruthen Breite hat sie jetat
tiberall 13 Fufs Tiefe.

Beide Rinnen sind durch Tonnen, Baaken und Leucht-
feuer hezeichnet.

Die Verbindung des Haffs mit der Ostsee,

Das frische Haff wird bekanntlich durch einen 60 bis
150 Ruthen breiten, 9 Meilen langen Landstreifen, die frische
Nehrung genannt, von der Ostsee getrennt.

Zu verschiedenen Zeiten haben in Folge von Durchbriichen
verschiedene Verbindungen des frischen Haffs mit der Ostsee
bestanden, welche Tiefe genannt werden.

Nach der Versandung des Tiefes bei Lochstidt bildete
sich im Jahre 1510 das Tief bei Pillau besonders aus. Von
der im Laufe der Zeit angenommenen Gestaltung desselben
werden auf Blatt D und E besondere Pline beigefigt, wel-
che den Zustand Pillau’s und dessen Umgebungen in den Jahren
1582, 1656, 1743 und 1865 darstellen. Bel einer Lénge von
400 bis 500. Ruthen hatte dasselbe eine Breite von 800 Ruthen.
Bald bildete sich aber auf der nérdlichen Seite ein Haken,
welcher sich dem stidlichen Ufer bis auf 300 Ruthen niherte
und befestigt wurde.

1636 wurde die erste Anlage zur Festung gemacht und
dem nérdlichen Ufer die feste Gestalt gegeben, welche es noch
hat, wihrend das siidliche Ufer, unbefestigt, durch Naturer-
eignisse seine Geestalt oft dnderte und das Tief oft breiter oder
schmiler wurde, je nachdem die nérdliche Spitze der Nehrung,
der sogenannte Stiderhaken, mehr oder weniger vortrat.

Brst 1808, als die Breite des Tiefes noch tiber 180 Ru-
then betrug, fing man an, auch das siidliche Ufer zu befestigen.

Die ganze Liinge des Nehrungsufers betrug damals kaum
30 Ruthen. Man gab demselben gegen das ndrdliche Ufer
eine convergirende Richtung und verlingerte dasselbe bis in
die See.

Die Verlandung an der Stidseite erfolgte sehr schnell und
es mufste die Siidermole verlingert werden. 1830 war diese
Verlingerung bereits 130 Ruthen lang, und es betriigt die
Breite des Tiefes an dieser Stelle 110 Ruthen.

- Eine weitere Einschrinkung des Tiefes hielt man nicht
fiir gerathen; man baute deshalb die Siidermole von hier ab.
weiter in die See hinein, parallel mit dem nérdlichen Ufer.

So hatte Pillau bis zum Jahre 1839 nur dlese eme Sii-
dermole.

Bis zum Jahre 1821 wandte man bei dem Bau Steinka-
sten an, von da ab wihlte man Senkstiicke.

1839 wurde das erste Project zum Bau der Nordermole
anfgestellt und 1843 war dieselbe bereits 260 Ruthen lang
ausgefithrt; 40 Ruthen wurden durch Sturm bald wieder ab-
gebrochen.

Auch die Siidermole wurde verlidngert; es hatte sich je«
doch vor dem Kopfe derselben eine sehr bedeutende Tiefe
gebildet, welche umgangen wurde.  Beide Molen sind in sehr
geringen Wassertiefen, 3 bis 8 Fufs, erbaut.

Da sich indessen die Tiefe zwischen den Moolen sehr
bald erhéhte, bis zu 25 Fufs und dariiber, so mufsten sich
die ferneren Bauten vorzugsweise auf Erhaltung der Démme
durch Verbreiterung und Erhdhung beschrinken. 1853 machte
man einen Versuch, die Nordermole am Kopfe abzupflastern.
Der Korper war 6 Fuls tiber Wasser hoch und hatte 7 Fuls
Kronenbreite, an der Stromseite 24 und an der Seeseite 3} fi-
fsige Dogsirung. Die Steine waren 10 bis 20 Cubikfuls grofs
und waren die Fugen mit Cement ausgefiillt. Der Bau wi-
derstand dem Andrange der Wellen nicht.

Darauf wurde der ganze Kdrper iiher Wagger in Cement-
mortel gemauert, und auch diese Construction leistete nicht
den nothigen Widerstand, 1859 legte man zu beiden Seiten
des Dammes Bankette an und brachte die Krone nur auf 3%
Fufs iber Wasser. Am 24. December 1863 wurde auch diese
Construction zerstdrt und die ganze Mole auf mehreren Stellen
durchgebrochen. Gleiche Zerstdrungen erlitt die Siidermole.
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Vorldufig sind diese Durchbriiche durch Ausfiillung mit
Granitblocken von 1 Schachtruthe und noch mehr Inhalt aus-
gefiillt, und ist wenigstens im Grunde einige Sicherheit wieder
hergestellt,

Fiir eine vollstindige Wiederherstellung und angemessene
Verstérkung der Molendidmme sind in den beiden letzten Jahren
bereits fiber 300 Stiick kiinstliche Quader aus Cement, Sand
und kleingeschlagenen Steinen, im Verhéltnifs 1 : 3 : 5 gemigcht,
in Grofsen von % bis 2 Schachtruthen angefertigt, welche ihre
Verwendung in der Art finden sollen, dafs sie als belastende
Decke des unteren, leider aus zu kleinen Steinen bestehenden
Korpers der Molen dienen.

Durch die aus der kiirzlich erdffneten Kénigsberg-Pil-
lauer Eisenbahn zu erwartende weitere Entwickelung des Han-~
dels wird der Hafen von Pillan unzweifelhaft grofsen Gewinn und
grofse Bedeutung erhalten, sofern, was bald zu verhoffen steht,
solche Einrichtungen daselbst getroffen werden, dafs, die streng-
sten Winter ausgenommen, in welchen auch der Sund zufriert,
auch zur Winterzeit directe Ueberladungen zwischen Schiff
und Babn ausgefiibrt werden konnen.

Mit Riicksicht auf diese Verkehrszunahme ist auch bereits
eine Vergrofserung des Hafenterrains und eine Sicherung des-
selben gegen Stromungen durch einen Abschlufsdamm vom
festen Lande bei Alt-Pillau aus nach dem gegeniiber liegen-
den sogenannten Russischen Damme ausgefiihrt worden.

Beziiglich weiterer Nachrichten iiber Pillau kann auf die
kleine Brochiire ,,Geschichte Pillau’s von Ernst, Lehrer in Pil-
lau, 1850“ verwiesen werden.

Schiffsverkehr.

In den Beitrigen zur Handels- und politischen Geschichte
Kbnigsbergs von H. Meyer, Konigsberg 1864, findet sich eine
interessante Zusammenstellung der tiber den Schiffsverkehr in
Pillau und den Seehandel K6nigsbergs vorhandenen Nachrich-
ten vom Jahre 1549 ab, in welcher angegeben wird, dafs 1549
in Pillau 116 Schiffe eingekommen und 425 Schiffe ausge-
laufen sind.

Weiter wird darin angegeben:

in l aus

Pillau
angekommen ausgegangen
Schiffe Lasten Schiffe . Lasten
1860 2059 113698 2052 115314
1861 1975 125242 1972 124718
1862 1982 106807 1949 107202
1863 1799 108148 1822 110177
1864 1444 94684 1426 96363

aus Konigsberg seewirts Jaus Rufsland in Konigsberg

exportirt eingefiihrt
Getreide | Flachs, Hanf, Getreide | Flachs, Hanf,
Last & 56} Heede Last » 56} “Heede
Scheffel Ctr. Scheffel Ctr.
1860 94598 51060 31070 85882
1861 106965 17367 30984 83119
1862 86432 70828 26747 112686
1863 92688 41650%) 81863 103000
1864 82015 27809 *¥) 32058 82395

*) aufserdem binnenwiirts 28850 Ctr.
**) aufserdem binnenwirts 22691 Ctr,

Auf der oben beschriebenen Wasserstrafse nach Rufsland
fahren:

a) sogenannte Reisekihne bis etwa 54 Last & 40 Ctr. Trag-
fahigkeit. Der Tiefgang derselben war nach der friihe-
ren Stromordnung vom Jahre 1806 auf 3 Fufs9 Zoll inmax.
festgesetzt, richtet sich aber jetzt nach den Wassertie-
fen. Diese Fahrzeuge mit flachem Boden, aber solide
gebaut, gehen auch iiber’s Haff.

b) Wittinnen, rohe und schwerfillige Fahrzeuge bis zu 25 Fufs
Breite und 84 Lasten Tragfihigkeit, welche in Polen ge-
baut werden. Ihr Tiefgang war frilher auf hdchstens
3 Fufs bestimmt.

¢) Dampfhite, welche die Reise zwischen Konigsberg und
Tilsit in einem Tage machen. Seit einigen Jahren exi-
stirt auch regelméfsige Dampfschiffverbindung zwischen
Kénigsberg und Memel iiber Deime und Haff ebenfalls
in einem Tage.

d) Holzflélse, beladen und leer.

Die Frequenz durch die Adler-Briicke bei Labiau betrug
1864 :

. Schluppen oder
Dampfbéte Wittionen Boydocks | 1o1be Boydocks
beladen | leer | beladen | leer | beladen | leer
621 199 , w | es ’ 17 81 ’ 49
K & h n e
80 Last und mehr| 20—30 Last 10—20 Last 2 —10 Last
beladen | leer [ beladen | leer | beladen | leer | beladen | leer

656 605 544 229 458

813 I267 593

beladene Triften beladenes Flofsholz Holz in Fléfsen
4 Schock 43} Schock 1171% Schock.

Von den oben angegebenen 621 Dampfschiffen kommen 171
Stiick auf die Route Konigsberg-Memel.

Den Pregel hinauf bis Wehlau fibrt regelmifsig auch
ein Dampfschiff.

Der Schiffsverkehr auf der Alle in der Pinnauer Schleuse
betrug 1864:

177 Fahrzeuge unter 10 Last,

74 - leere,
783 - beladen von 10 bis 40 Last,
693 - leere,

305 Gollen Flslsholz & 6 Stiick Holz, welche zusammen
geladen hatten:

2418 Last Getreide, 24 Millionen Ziegel, 1175 Ctr. Rips-
kuchen, 600 Ctr. Oel, 348 Achtel (32 Klafter) Brennholz, an-
fserdem Stiickgiiter, Kohlen in nicht zu bestimmenden Quan-
titdten.

Aufserdem haben aber auch Fahrzeuge mit Salz beladen,
Konigliches Holz und noch hiufig 5 den Schleusenbesitzern
gehérige Fahrzeuge die Schleuse passirt, woriiber aber No-
tirungen nicht gefithrt worden sind, weil dieselben kein Schleu-
sengeld bezahlen.

Die Frequenz auf der oberen Pregelstrecke bis Inster-
burg ist trotz der 1860 erdffneten Konigsberg-Eydtkuhner-Ei-
senbahn immer noch als bedeutend anzuerkennen, und wenn
auch Dampfschiffe die Strecke Wehlau bis Insterburg nicht
mehr befahren konnen, so gehen doch die sogenannten kuri-
schen Kéhne, Fabrzeuge von 50 bis 70 Fuls Liinge, 18 bis 20 Fuls
Breite, mit 3 bis 3% Fufs Tiefgang bis nach Insterburg hinauf,

Die Frequenz in den letsten Jahren an der Bubainer
Schleuse wird angegeben :
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